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El presente informe se enfoca en
modelar y comparar el efecto de
distintos esquemas tarifarios en
los perfiles horarios de demanda
eléctrica de redes de distribucion
debido a la carga domiciliaria de
vehiculos eléctricos particulares
en Chile.
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Resumen ejecutivo

El presente informe se enfoca en modelar
y comparar el efecto de distintos
esquemas tarifarios en los perfiles horarios
de demanda eléctrica de redes de
distribucién  debido a la carga
domiciliaricc  de vehiculos eléctricos
particulares en Chile. Los modelos
desarrollados buscan predecir los horarios
de carga de los vehiculos segun hdbitos
de viaje de los usuarios; la influencia que
tienen distintos esquemas tarifarios en las
decisiones de los usuarios y la cantidad
de vehiculos eléctricos, a nivel de
alimentador, considerando
caracteristicas  socioecondmicas, del
hogary de transporte.

La metodologia propuesta consta de 3
partes. Primero, la creacién de perfiles de
demanda por carga de vehiculos
eléctricos, en base a hdbitos de
movilidad de los conductores. Segundo,
se readliza un desplazamiento de esta
demanda, segun el comportamiento de
los conductores para distintas tarifas. Por
Ulfimo, se aplica un modelo para
cuantificar la adopcién de vehiculos
eléctricos a nivel de alimentador en
funcién de caracteristicas
socioecondémicas, del hogar y de
fransporte.

Para la obtencidn de perfiles de
demanda por carga de vehiculos
eléctricos, se considera individualmente
la carga de vehiculos eléctricos de cada
conductor, con SUS propias
caracteristicas y hdbitos de movilidad de
la ciudad de Santiago. Se obftiene la
suma total de potencia utilizada segun los
horarios de llegada al hogar de cada
usuario y las duraciones de carga. Para
este modelo, se hace la suposicion de
que el conductor al llegar al hogar carga
inmediatamente su vehiculo al no tener
ningun tipo de incentivo econdmico para
cargar en otro horario.

El patron de cambio en la demanda
debido ala carga de vehiculos eléctricos
se redlizd mediante un modelo de
optimizaciébn de los costos que
significarian para el usuario final, la carga
de su vehiculo en determinadas horas del
dia, evaluando distintas tarifas: Time Of
Use (TOU) con 2 y 3 blogues horarios,
Tarificaciéon  Punta Critico (en inglés
Critical Peak Pricing, CPP) y Tarificacion
en Tiempo Real (en inglés Real Time
Pricing, RTP). El desplazamiento del
consumo se realiza por vehiculo y luego,
considerando el nuevo horario de carga,
se aplica el modelo anterior para obtener
el perfil de demanda final.



Para el cdlculo del nUmero de vehiculos
eléctricos a nivel de alimentador, se utiliza
un modelo de regresidon adaptado de la
literatura con el objefivo de explicar la
variacion en los registros de vehiculos
eléctricos, utilizando ciertas
caracteristicas del drea abarcada por el
adlimentador Cristébal Colén, en la
comuna de Las Condes. En particular, se
consideran fres grupos diferentes de
caracteristicas, las cuales son
socioecondmicas, del hogary del sistema
de transporte.

En cuanto a resultados, se observa el
inminente aumento de demanda en las
horas punta debido a la carga de
vehiculos eléctricos, independiente del

fipo de tarifa contratada. A pesar de lo
anterior, es posible amortiguar este
aumento desplazando un porcentaje de
cargas hacia las horas de menor
demanda, mediante uso de tarifas TOU,
RTP y CPP. Se recomienda el uso de las
tarifas TOU de 2 y 3 bloques horarios, ya
gue son las mds efectivas en cuanto a
disminuir el peak en las horas punta,
desplazando la carga a las horas de
menor demanda. Sin embargo, se debe
tener especial cuidado de no provocar
otro peak de demanda a medida que se
sumen usuarios que confraten estas
tarifas, ya que lo que se busca es un
aplanamiento de la curva para disminuir
las exigencias al sistema de distribucion.
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Aclaracion:

Esta publicaciéon ha sido preparada por encargo del proyecto “Descarbonizacién del Sector Energia en Chile” implementado por
el Ministerio de Energia y Deutsche Gesellschaft fUr Internationale Zusammenarbeit (GlZ) GmbH en el marco de la cooperacion
intergubernamental entre Chile y Alemania. El proyecto se financia a través de la Iniciativa internacional sobre el clima (IKI) del
Ministerio Federal de Medio Ambiente, Proteccion de la Naturaleza y Seguridad Nuclear de Alemania - BMU. Sin perjuicio de ello,
las conclusiones y opiniones de los autores no necesariamente reflejan la posicion del Gobierno de Chile o de GIZ. Ademds,
cualquier referencia a una empresa, producto, marca, fabricante u ofro similar en ningln caso constituye una recomendacion
por parte del Gobierno de Chile o de GIZ.
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